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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urCovani viny & odpovédnosti. Zavérecna
zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné systémovych
nedostatkd ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incident
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zaveérec¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavérecna zprava nem(ize byt
pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuaze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Pouzité zkratky
AGL Nad urovni zemského povrchu
ALT Nadmorska vyska
BKN Oblaéno az skoro zataZzeno
CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav
E Vychod
GS Tratova rychlost
HZS HasiCsky zachranny sbor
1ZS Integrovany zachranny systém
LKNYMB Nevefejna, certifikovana plocha SLZ
LAA Letecka amatérska asociace
LKAA Letova informaéni oblast Praha
MSL Stfedni hladina mofe
MZK Motorovy zavésny kluzak
N Sever
NIL Zadny
OPI Osoba poskytujici informace o provozu
ovC Zatazeno
PPL Prikaz soukromého pilota
QNH Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek
standardni atmosféry
RADIO Sluzba poskytujici informace o znamém provozu
RCC Zachranné koordinacni stfedisko
REG QNH Oblastni tlak, nejnizsi atmosféricky tlak na uzemi, redukovany na
stfedni hladinu mofe podle podminek standardni atmosféry
RwWY Draha
SC Stratocumulus
SCT Polojasno
SELC Stredoevropsky letni ¢as
SK Sportovni klub
SLZ Sportovni létajici zafizeni
ST Stratus
uTC Svétovy koordinovany Cas
UVN Ustfedni vojenska nemocnice
UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod
VFR Pravidla pro let za viditelnosti
VS Vertikalni rychlost
VvUSL Vojensky ustav soudniho |ékafstvi
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UZPLN

Pouzité jednotky

ft
hPa
kt

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD

Stopa (jednotka délky - 0,3048 m)
Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)
Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h-1)
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A) Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Vyrobce letadla: Air Création

Typ letadla: motorovy zavésny kluzak Tanarg neo 912S/BioniX?

Poznavaci znacka: OK-BZW 01

Misto udalosti: levy breh feky Labe u plavebni komory Nymburk

Datum a ¢as udalosti: 21. 10. 2023, 09:30 UTC (ve vypovédich jsou Casy uvedeny

v SELC)

B) Informacni prehled

Dne 21. 10. 2023 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehod& motorového zavésného
kluzaku Tanarg neo 912S/BioniX?. Pilot, s dal$i osobou na palubé (dale jen cestujici) sedici
na zadni sedacce MZK, provadél zazitkovy let organizovany stfediskem pilotniho vycviku.
Jednalo se o pilotlv druhy, planovany, 20minutovy let v daném dnu. Po vzletu z RWY 27
LKNYMB pokracoval v letu podél feky Labe do prostoru vychodné Podébrad a odtud zpét
k méstu Nymburk. Po pfiletu k jihovychodnimu okraji mésta v ¢asti nazvané park Ostrov
proved| pravou zatacku o 180° s naslednym pfechodem do levé zatacky. Pfi provadéni
levotoCive zatacky presel MZK do strmé levé spiraly a ve strmém klesani narazil do zemé
na levém bfehu feky Labe v blizkosti plavebni komory Nymburk. Po narazu doslo k vybuchu
paliva a naslednému pozaru MZK. Pozar pravdépodobné aktivoval zachranny balisticky
padakovy systém USH 520.

Posadka na misté zahynula. Kluzak byl narazem do zemé a naslednym pozarem zcela
zni¢en. Nedoslo ke skodam na majetku tfeti osoby.

Pfi¢inu udalosti zjiStovala komise ve sloZeni:

Pfedseda komise: Ing. Jifi Dvorak

Clenové komise: Ing. Josef Bejdak
Ing. Petr Chvojka, inspektor provozu a techniky MZK
doc. MUDr. Milo$ Sokol, Ph.D., MBA, LL.M., VUSL UVN

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 00 Praha 9 - Lethany

Dne 27. 4. 2026
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1 Faktické informace

Informace o prubéhu letu byly ziskany z dat pilotovych chytrych hodinek, z vypovédi svédku,
z ohledani mista nehody a trosek.

1.1 Prabéh letu

1.1.1  Okolnosti, které predchazely kritickému letu

Pilot pfijel na letist& Nymburk v cca 07:45 za ucCelem provadéni tzv. zazitkovych letu.
Jednotlivé lety byly naplanovany v souladu s rozpisem, ktery vytvofila odpovédna osoba
stfediska pilotniho vycviku dle potvrzenych objednavek od jednotlivych Zadatell o zaZitkovy
let nazvany ,Pilotem rogala na zkousku“. Lety, které mél provadét pilot, jsou oznaceny
rlizovou barvou.

Tab. &. 1: Rozpis dopolednich zazitkovych letl na 21. 10. 2023 (8asy jsou uvedeny v SELC)

Cestujici dostal zazitkovy let jako darek od rodiny k narozeninam. Pfibuzny cestujiciho ve
sveé vypovedi mimo jiné uvedl|: ,Na voucheru bylo napsano Pilotem rogala na zkouSku 20
minut s tim, Ze odlet je z letisté v Nymburce a déale Ze voucher je od poskytovatele Letecka
Skola (jméno Skoly a kontakty). Dale bych uvedl, Ze na voucheru bylo jeSté napsano, ze
zahrnuje 20 minut letu a 20 minut predletové pripravy.”

1.1.1.1 Popis prvniho letu dle analyzy zaznamu dat z chytrych hodinek

Pilot proved! vzlet z RWY 27 LKNYMB v ¢ase 08:23 a po vzletu tocCil doleva do kurzu
cca 090° a plynule vystoupal na ALT 1 859 ft (cca 250 m AGL) a pokraCoval na severni okraj
obce Chvalovice. V Case 08:27:10 byl nad korytem feky Labe a nad fekou pokracoval na
ALT 1 869 ft (cca 250 m AGL) pres jizni okraj mésta Podébrady az k zapadnimu okraji obce
Libice nad Cidlinou. Zde provedl levou zatacku o cca 180° a pokracoval v letu zpét podél
pravého bifehu Labe pfes mésto Podébrady na ALT 1 700 ft (210 m AGL). V misté cca 1 km
zapadné Podébrad pokracoval v letu nad korytem feky Labe a v 08:43:30 pfiletél nad mésto
Nymburk v ALT 1600 ft (160 m AGL), kde provadél horizontalni manévry do 08:53:05
v rozmezi ALT 1 400 az 1 900 ft (120 az 270 m AGL). Nasledoval pfilet k letisti od severu,
zarazeni do levého jizniho okruhu a pfistani na RWY 27 v Case 08:57:15 se zaznamenanou
ALT 1 052 ft.

Chyba méfeni vySky letu se v datech stazenych z chytrych hodinek pilota projevila v prvnim
letu, kdy se po pfistani na RWY 27 LKNYMB zobrazila ALT 1 052 ft, ale z dat publikovanych
ve VFR pfiruCce je zfejmé, ze draha lezi v nadmorské vySce 610 ft. Rozdil 442 ft
(cca 130 m) je hodnota, o kterou byly ponizeny vSechny hodinkami zaznamenané vysky letu
béhem obou provedenych leta.

8/33 CZ-23-1264



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
UZPLN 199 00 Praha 9 — Letiiany

s (4

Obr. €. 1 — Horizontalni zobrazeni prvniho letu

1.1.1.2 Popis prvniho letu u¢astnikem

DalSi osoba na palubé, ktera absolvovala prvni let, neméla zajem MZK pilotovat, protoze
provadéla videozaznam a fotografovani za letu, ve své vypovédi mimo jiné uvedla: ,Na
letisté jsme s pritelkyni pfijeli par minut pred desatou hodinou. Vyrazili jsme smérem
k rogalu, kde k nam prisel pilot, predstavil se a vyzval nas, abychom s nim $li do kancelare.
Zeptal se na vy$ku postavy, aby prinesl vhodnou kombinézu, kterou jsem si pak oblékl. Na
hmotnost se mé pilot neptal. V 10:03 jsem s pilotem prisel k rogalu, které stalo na travnaté
plose. Pilot mi nazorné ukazal, jak se do rogala posadit, kam si dat nohy, upozornil na pedal
plynu u pravé nohy. Asiv 10:12 jsem jiz sedél v rogalu, provedl jsem zapnuti pasu, zapojeni
sluchatek. Na vlastni dotaz k dostatecnosti bezpecnostniho pasu okolo pasu mi byl ukazan
Jjesté dalsi pas od levého ramene. V 10:15 s nastartovanym motorem jsme Cekali za zahrati
motoru, podle slov pilota z 18° na poZadovanych 40 °C. V 10:21 prejezd z travnaté plochy
na zapadni konec vzletové drahy a po cca minuté prejezd na vychodni konec, otoCka a start.
V 10:24 jsem proved! prvni fotografie ze vzduchu. V 10:57 dosednuti na vychodnim konci
drahy a pojizdéni na travnatou plochu. Pred letem jsem kromé popsanych bodi zadnou
jJinou predletovou pripravu nedostal, mluvili jsme pouze o trase letu. BEhem letu mné nic
zvilastniho nepripadalo, az na moment asi 3 aZz 4 minuty pfed pristanim, kdy rogalo dvakrat
poskocilo, nebo mozna by se dalo fici, ze se jako by propadlo, az mé to trochu vylekalo.
Coz pilot vysvétloval stoupajicim, teplym vzduchem od vyrazné tmavsi plochy pole pod
nami.“

1.1.2 Kiriticky let

1.1.2.1 Popis €innosti pilota a cestujiciho pred kritickym letem a kratce po odletu

Svédci, rodinni pfislusnici cestujiciho ve svych vypovédich uvedli, ze pfijeli na letiste
v Nymburce pfed 11. hodinou (SELC) a hned kontaktovali odpovédnou osobu stfediska
pilotniho vycviku, aby dostali informace o letu. Na 11. hodinu byli objednani dva zajemci o
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zazitkovy let, ale v dany den létaly dva MZK, tak jim bylo feCeno, kdo s jakym poleti.
Pribuzny cestujiciho doprovazel az k MZK a situaci pfed letem a kratce po vzletu popsal ve
své vypovédi, kde mimo jiné uvedl: ,U rogala podal pilot (cestujicimu) helmu, pak tam
2 nebo 3 minuty ukazoval, kde je plyn a jak se do toho nastupuje. Dale mu pomohl zapnout
helmu a fikal, Ze az bude vzlitat, tak at’ si da klapky na usi. (Cestujici) si do toho nased|,
hned po ném do toho pred néj skocil ten instruktor-pilot a b&éhem minuty, nebo dvou odjizdéli
na startovaci drahu. Jeli dozadu na letiSté otoCit se a pak jsem uZ jen vidél rozjezd a jak
vzlitaji.”

Pfibuzna cestujiciho k €innosti pfed letem a kratce po vzletu ve své vypovédi mimo jiné
uvedla: ,Pak béhem chvile priletélo najednou rogalo, a kdyz zastavilo, tak z ného vylezl
mlady pilot. Ten pak mluvil s (cestujicim) a vyplynulo z toho, Ze on je ten kolega, na kterého
mél Cekat a Ze poleti s nim. Zdalo se nam, Ze ten pilot vypada hrozné mlade a ptali se ho,
zda vubec muZe létat a on fekl, nebojte se, ja Vam (cestujiciho) v pofadku vratim. (Cestujici)
méfil skoro 2 metry, pfi této vySce mél 108 kg hmotnosti. Tu vahu, to vime presne, protoze
na poukazu je uvedeno do 110 kg. My jsme (cestujiciho) nataceli na mobilni telefon, protoze
Jjsme chtéli, aby mél na ten let pamatku. Pilot potom v 11:06 hod. vyndal z rogala prilbu
a daval ji (cestujicimu). Potom pilot (cestujicimu) néco ukazoval na tom rogalu, zfejmé kam
se ma posadit a v 11:09 hod odlétali. V podstate ten odlet nam prisel normalni, zacinal
rozjezdem po rozjezdové plose, na konci letisté se otoCili a vraceli se zpatky a pri druhé
oto¢ce zacCalo rogalo nabirat rychlost a pozvolna i stoupat. Pak uz jenom stoupalo
a stoupalo, az z néj byla vidét jen teCka v dalce. Rogalo po startu nabralo pozvolna vysku
a smér na mésto Nymburk. Z dalky nam nepfipadalo, Ze by z tohoto v podstaté primocarého
letu ménilo smér doprava nebo doleva. Jesté si vybavuji, Ze po pfijezdu se nas pan (jméno
odpovédné osoby Skoly) ptal, odkud jsme, a kdyZ jsme mu fekli, Ze od Nové Paky, tak se
usmal a rekl, Ze tak daleko nedoleti a nabidl (cestujicimu), Ze se potom lita destinace
Nymburk a Podébrady. (Cestujicimu) to bylo jedno. Ten se prosté tésil na let a bylo mu
Jjedno, kam se poleti. V tu dobu nenasvédcovalo nic tomu, Ze by méli problémy. My jsme
pak vSichni tfi sedéli spolu na lavi¢ce vedle kancelare letecké Skoly a ¢ekali jsme na navrat.“

Pritelkyné ucCastnika prvniho letu ve své vypovédi doslova uvedla: ,Pristani na stejné misto
probéhlo v 10:57. Pritel se Sel previeknout a za mnou cCekajici skupinka reSila, kdo byl
pilotem a kdo pasazér. Otocila jsem se na pana za mnou a fekla mu, Ze v zelené kombinéze
byl mdj pritel a v ¢erné pilot. Pan se Sel nasledné obléci a ja mu poprala, aby si let uZil.
Venku jsme si jeSté vysli rogalo vyfotit, ale uz pfichazel pilot s panem. V 11:11 pan sedél
v rogalu a my jsme slyseli, Ze pan se zajimal o moznost fizeni, a to, jak mu to pilot vysvétluje.
Potom rogalo nastartoval a ja méla podle zvuku pocit, jako by motoru klesal vykon, ale nikdo
tomu nevénoval pozornost, tak jsem se o to dal nezajimala. Kdyz se rogalo dalo poprvé do
pohybu, napadlo mé, jestli pan nebyl prilis tézky, protoze jsem védéla, zZze hranice pro
pasazéeraje 110 kg. A mné se zdalo, obzvlast pfi stoupani po startu, Ze v porovnani s prvnim
vzletem, kdyz letel pritel, mél ted’ motor vic prace vzlétnout, soudeé podle zvuku. Divala jsem
se i na to, jak tam pan sedi, protoZze se mi zdal oproti priteli opravdu vyssi a mohutnéjsi,
a nezaznamenala jsem, Ze by se od naseho prijezdu nékdo na hmotnost pritele dotazoval.
V Case 11:14 provedli vzlet a my jsme s pritelem v 11:20 odjeli z letisté.*”
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Obr. &. 2 — Horizontalni zobrazeni kritického letu

Obr. €. 3 - Vertikalni profil kritického letu

1.1.2.2 Popis kritického letu dle analyzy zaznamu dat z chytrych hodinek

Prvni data ze zaznamu chytrych hodinek jsou v ¢ase 09:16:16, kdy se MZK nachazel na
vychodnim okraji mésta Nymburk v ALT 1 711 ft (210 m AGL) a dale pokraCoval v letu podél
feky Labe severné pfes mésto Podébrady, které prelétal na ALT 1 955 ft (280 m AGL).
V Case 09:22:30 se na vychodnim okraji mésta Podébrady otocil o 180° a pokracoval zpét
k méstu Nymburk letem nad polem severné od toku feky Labe. V €ase 09:27:52 na ALT
2 085 ft (320 m AGL) byl nad korytem feky Labe, které opustil v ¢ase 09:28:39 na ALT 2 058
ft (310 m AGL) a pokracCoval v letu zapadnim smérem na ALT 2 005 ft (290 m AGL) az
k ulici Kolinska na vychodnim okraji mésta Nymburk, kde v Case 09:29:30 zahajil pravou
zatacku o cca 180° na ALT 2 004 ft (290 m AGL) a v jejim pribéhu se dostal nad oblast
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zvanou park Ostrov. Parametry pravotoCivé zataCky jsou uvedeny v tabulce €. 2 a jeji
horizontalni pribéh je znazornén na obrazku €. 4.

Tab. €. 2: Parametry pravotoCivé zatacky v ¢ase od 09:29:30 do 09:29:54

Cas [h: min: s] ALT GS [kt] | VS [ft'min ] TRK AGL[ff] | Vyska AGL
[ft] ["MAG] opravena o
chybu méfeni
[cca 130 m]
09:29:30 2004 40 +39 272 1400 204
09:29:32 2 005 39 +20 273 1400 294
09:29:34 2 005 40 0 283 1400 294
09:29:36 2 005 41 0 297 1400 204
09:29:38 2 005 45 0 317 1400 294
09:29:40 2 005 49 -39 339 1400 204
09:29:42 1999 54 -413 359 1400 294
09:29:44 1978 59 -551 015 1350 283
09:29:46 1971 62 -20 031 1350 283
09:29:48 1971 65 +39 046 1350 283
09:29:50 1978 66 +433 061 1350 283
09:29:52 1977 66 +39 073 1350 283
09:29:54 1992 66 +197 080 1400 294

2004’ MSL
40 kts GS
1 39 fpm

Obr. &. 4 — Horizontalni zobrazeni pravoto€ivé zatacky v ¢ase od 09:29:30 do 09:29:54

V Case 09:29:55 na ALT 1 988 ft (290 m AGL) MZK plynule pfeSel do levé zatacky, ktera se
v Case 09:30:02 zménila v levou strmou spiralu. Parametry levotocCivé zatacky jsou uvedeny
v tabulce €. 3 a jeji horizontalni pribéh je znazornén na obrazku €. 5. Zaznam kon¢i v Case
09:30:09 ve vySce cca 95 m AGL.
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Tab. €. 3 — Poslednich 15 sekund zaznamu kritického letu — levotoCiva zatacka/spirala

Cas [h: min: s] | ALT [f{] Vyska GS [kt] | VS [ftmin TRK Vyska AGL
AGL [ft] /m-s] [FMAG] opravena
o chybu méfeni

[cca 130 m]
09:29:55 1 995 1 400 65 +217/+1 1 079 286
09:29:56 1999 1 400 64 +98/+0,5 074 294
09:29:57 1998 1 400 63 -335/-1,7 064 294
09:29:58 1 988 1 350 61 +39/+0,2 050 291
09:29:59 1 999 1400 59 +138/+0,7 033 294
09:30:00 1993 1 400 56 -768/-3,8 013 262
09:30:01 1974 1350 53 -728/-3,6 350 286
09:30:02 1 969 1350 49 -748/-3,7 322 283
09:30:03 1949 1350 46 -1 260/-6,3 289 279
09:30:04 1927 1300 43 -2 795/-14 247 272
09:30:05 1 856 1205 39 -6 102/-31 196 250
09:30:06 1723 1100 35 -8 563/-48 126 210
09:30:07 1570 950 32 -8 622/-43 060 164
09:30:08 1436 800 31 -6 850/-34 338 123
09:30:09 1342 750 31 - - 95

Obr. €. 5 — Horizontalni zaznam poslednich 15 sekund kritického letu v €ase od 09:29:55 do 09:30:09

1.1.3 Vypovédi svédku, ktefi sledovali kritickou fazi letu

Svédci se nachazeli v blizkém okoli mista nehody a provadéli ¢innosti, které bezprostfedné
nesouvisely s pozorovanim letu MZK.

1.1.3.1 Svédek €. 1

Pani byla s kamaradkou dne 21. 10. 2023 na prochazce a kolem 11:30 SELC $ly po lavce
vedouci pfes plavebni komoru. Svédkyné ve vypovédi uvedla: ,UslySela jsem néjaky divny
zvuk, jako kdyZ se zadira motor u auta. Podivala jsem se za sebe a v tom jsem uvidéla, jak
od kamenného mostu leti rogalo, které se dostalo do spiraly a spadlo dold. Jak ale dopadlo
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na zem, to jsem pres zabradli nevidéla. Potom jsem zaslechla dva vybuchy a uvidéla
plameny. Ihned jsem volala na linku 158.

1.1.3.2 Svédek €. 2

Pani byla s kamaradkou dne 21. 10. 2023 na prochazce v parku Ostrov. Ve své vypovédi
uvedla: ,Jak jsme Sly podél Labe k elektrarné, tak jsem si vSimla motorového rogala, jak lita
nad Nymburkem a nad Labem. V té dobé to rogalo létalo normalné. Ni¢eho podezrielého
Jjsem si nevsSimla a ani nic divného jsem neslysela. Kdyz jsme byly na lavce nad plavebni
komorou, tak jsem si vSimla docela nizko leticiho motorového rogala a slySela jsem divny
zvuk motoru. Rogalo padalo k zemi a po dopadu byla slyset velka réna. Sla jsem se podivat,
co se stalo. Vidéla jsem horici rogalo a slySela asi dva vybuchy.*

1.1.3.3 Svédek €. 3

Rybaf dne 21. 10. 2023 pfijel automobilem na pravy bfeh feky Labe a na misté
cca 100 metrli od elektrarny kratce pfed 11:30 z automobilu vystoupil s tim, Ze bude chytat
ryby. Ve své vypovédi uvedl: ,KdyZz jsem vystupoval z vozidla, tak jsem uvidéel nad fekou
letét motorové rogalo. To letélo asi 100 metri nad fekou, ve sméru od mésta Nymburk.
Rogalo v té dobé letélo docela pomalu. Uslysel jsem takovy divny zvuk motoru, ktery
nékolikrat vynechal. Pak to rogalo zacalo padat predni ¢asti dolu, preSlo jakoby do spiraly
a zapichlo se do brehu na protejsi strané reky. UslySel jsem ranu a vybuch, po kterém zacalo
rogalo horet.”

1.1.3.4 Svédek C. 4

Rybar rybafil na pravém bfehu feky Labe a k udalosti z 21. 10. 2023 uvedl: ,Rybaril jsem
a vidél jsem hodné barevné rogalo s pficnymi pruhy na kfidlech, jak létalo v okoli Labe
a v dobé, kdy se nachazelo nad Labem, jsem slysel, jak mu zakuckal motor. Rogalo zacalo
délat vyvrtku a padat smérem k zemi. Dopadlo na protéjsim brehu vedle lavky.“

1.1.3.5 Svédek €. 5

Rybaf rybafil na pravém bfehu feky Labe a k udalosti z 21. 10. 2023 uvedl: ,Rybaril jsem
a vidél jsem létat dvé rogala. KdyZz jsem byl soustfedény na svoje pruty, tak jsem od
protéjsiho brehu uslySel divny zvuk. Podival jsem se tam, kdyZz rogalo dopadlo na zem,
nasledné vybouchlo a hofelo. Potom na misto prijizdély slozky IZS.*

1.1.3.6 Svédek €. 6

RybafF chytal ryby z lodky a ve své vypovédi doslova uvedl: ,Dne 21. 10. 2023 jsem byl
v dopolednich hodinach u Labe a chytal jsem ryby z lodky, kdy jsem byl zhruba v prostoru
pfistavu pod elektrarnou ve sméru toku reky. Kdyz jsem chytal, tak jsem si obéas vsiml
motoroveého rogala, které léetalo nad Labem a nad Nymburkem. Tohle rogalo také nékolikrat
letélo ve sméru na Podébrady a pak zase zpatky. Pri téch jeho preletech jsem si vsiml, Zze
pilot rogala pod plynem letél strmé vzhuaru, poté kdyz byl nahore, tak vypl motor a rogalo
nechal samovolné padat Spickou dolt. Potom tésné nad zemi tak asi 10 az 15 metr( nad
hladinou byl slyset zvuk motoru a pilot zacal s rogalem opét prudce stoupat. Toto se
nékolikrat opakovalo v prostoru mezi elektrarnou a Zeleznicnim mostem, i v prostoru
u hasicarny to se mohlo opakovat tak sedm krat. Potom letel nad sidlistém to jsem sice
nevidél, ale zvuk motoru byl stale slySet a ty manévry se stale opakovaly. Zhruba okolo
12:20 tuhle akrobacii proved| znovu, a to nékde v prostoru elektrarny, byl kousek od nas tak
cca 150 metru. Slysel jsem opét zvuk motoru, jen tentokrat Sly otacky vic nahoru, motor byl
spadlo a narazilo do zemé a pak byl vidét kour. Kdyz jsem tohle vidél, hned jsem s lodkou
pfiplul ke brehu a volal na linku 158 a bézZel jsem se podivat na misto dopadu rogala a chtél
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Jjsem zjistit co se stalo, pfipadné poskytnout prvni pomoc. Poté, co jsem dobéhl na misto,
tak jsem vidél plameny. Cely ten let nad nami mohl trvat tak 15 az 30 minut. PokazZdé jsem

ho zahlédl, kdyz letél kolem nas to mohlo byt tak po minuté, ale zvuk motoru jsem slySel po
celou dobu letu.”

1.2 Zranéni osob

Posadka MZK utrpéla pfi letecké nehodé zranéni neslucitelna se Zivotem. Na zemi nebyl
nikdo zranén.

Tab. €. 4: Pocty zranénych osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 1 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letadla

Motorovy zavésny kluzak byl narazem do zemé a naslednym pozarem zcela znicen.

Obr. &. 6 - Trosky MZK na misté letecké nehody

1.4 Ostatni Skody

Nedoslo ke Skodé na majetku tfeti osoby. Zasahujici jednotka HZS zabranila znecisténi
vodniho toku ropnymi latkami nornou sténou. Olejové skvrny byly sanovany vhodnym
pripravkem. Vyhorelé palivo nezpusobilo na misté nehody ekologické Skody. Dal$i Skody
nebyly z mista letecké nehody hlaseny.
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1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

1.5.1.1 Osobni udaje:

e muz, vék 19 let,

e drzitel prikazu zpuUsobilosti pilota MZK vydaného v roce 2023, s potvrzenou
platnosti do 7. listopadu 2027,

e platné osvédCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy do 7. listopadu 2027, bez
zdravotnich omezeni.

1.5.1.2 Letova praxe

Pilot zahdijil teoreticky a prakticky vycvik v roce 2022. Vyuka teoretickych pfredméta v trvani
42 hodin probihala od 3. 9. 2022 do 8. 10. 2022. Ovéfeni zakladnich teoretickych znalosti
bylo instruktorem strfediska pilotniho vycviku provedeno dne 24. 10. 2022, kdy pilot zah4jil
prakticky letecky vycvik dle osnovy UL 3 — MZK LAA CR. Dne 19. 5. 2023 jej Usp&sné
ukon¢il, pficemz nalétal 22 h 55 min a proved| 136 let. Dne 29. 5. 2023 vykonal teoretickou
a praktickou zkousku s hodnocenim ,prospél“a nasledné dne 1. 6. 2023 ziskal pilotni prikaz
s kvalifikaci pilota MZK. Po ziskani pilotniho prikazu Iétal rekreacni a soutézni lety. Majitel
stfediska pilotniho vycviku se s pilotem dohodnul, Ze bude od zafi 2023 provadét lety s dalsi
osobou na palubé v ramci letll oznacenych jako ,pilotem na zkous$ku“. Pilot tyto lety provadél
od 22. 9. 2023 a v tomto rezimu celkem nalétal 6 h 54 min a provedI 8 letu vEetné kritického.

Pilot béhem kritického letu sedél na predni sedacce a MZK pilotoval pomoci ovladaciho
drzadla hrazdy.

Tab. €. 5 — Nalet pilota na MZK

Nalet za: Za24h Za 90 dni Celkem
Typ Tanarg neo 912S: 00:35 27:33 70:49
VSechny MZK: 00:35 27:33 70:49

1.5.2 Cestujici

Cestujicim placeného zazitkového letu byl 61lety muz bez leteckych kvalifikaci, ktery letél
s MZK poprvé v zivoté. Sedél na zadni sedacce, z které Ize MZK tohoto typu pilotovat
uchopenim specialnich madel nainstalovanych na Sikmych ramenech hrazdy (viz. obr. €. 7).

1.6 Informace o letadle

1.6.1 VSeobecné informace o MZK

Spolecnost Air Création patfi mezi nékolik malo firem, které se dlouhodobé specializuji
vyhradné na vyrobu motorovych zavésnych kluzakl. Charakteristické je, Zze podvozek
i kfidlo jsou vyvijeny jako jeden celek. Tento pfistup pfinasi harmonické letové vlastnosti
a vyrovnanou souhru mezi obéma hlavnimi ¢astmi konstrukce. VSechna kfidla se vyznacuji
a velmi pevné konstrukce kfidel a podvozku, zesilené a zdvojené body nesouci nejvyssi
zatizeni, balistické padakové zachranné systémy, zény pohlcovani narazové energie
a tfibodové bezpeclnostni pasy zajiStuji posadce nejvyssSi uroven bezpecCnosti. VSe je
testovano podle predpisli a ovéfeno certifikaty leteckych ufadd ve Francii, Velké Britanii a
Némecku.
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1.6.2 Popis letovych vlastnosti

Pilot s velkymi zkuSenostmi s |étanim na typu v kratkém popisu letovych vlastnosti uved|, Ze
Tanarg neo s kfidlem BioniX? patfi mezi velmi vyvazené a stabilni MZK. Jeho letové
vlastnosti jsou klidné, Citelné a bez zaludnosti v celém rozsahu rychlosti. Pfi letu na malé
rychlosti kfidlo v€as a jasné varuje. Pilot citi v hrazdé vétsi odpor a jemné razy, které
signalizuji blizkost padu. MZK je mimoradné stabilni i v turbulentnich podminkach, v kterych
zustavaji letové vlastnosti pro pilota Citelné a predvidatelné. Tato vysoka stabilita je
vykoupena mirné tuzsim fizenim oproti kfidlim jinych vyrobct, coz je vSak vnimano spise
jako vyhoda pfi delSich letech a v horSich podminkach. Pfechod do zatacek je klidny
a nezaludny. Varovani pfed padem v zatackach probiha stejnym zpusobem jako pfi pfimém
letu, a i pfi nacviku padl nema kfidlo tendenci padat po kfidle. Pro rychlejsi let je kfidlo
vybaveno systémem ,Corset®, ktery napne kfidlo a tim zméni jeho aerodynamiku. Neutralni
poloha hrazdy se posune bliZze k pilotovi a rogalo tak leti vySSi rychlosti, aniz by bylo nutné
pusobit silou na hrazdu. V této konfiguraci se pfitom letové vlastnosti vyrazné neméni.

Ani pfi vysSich rychlostech se neobjevuje tendence k bo¢nim kmitidm. Reakce kfidla jsou
plynulé a vyvazené. V porovnani se starSimi typy rogal, kde se kyvani pfi rychlém letu
objevovalo, pusobi tato konfigurace klidné a bez zaludnosti.

Obr. &. 7 — MZK Tanarg neo 912S/BioniX?

1.6.3 Technické informace
e Typ SLZ: MZK Tanarg Neo 912S/BioniX?
e Vyrobce: Air Création, Francie
e Rok vyroby: 2022
e Poznavaci znacka: OK-BZW 01
e Provozovatel: fyzicka osoba
e Celkovy nalet: 323 h 46 min
e Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné
e Technicky prukaz: platny
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1.6.4 Krfidlo MZK

Kfidlo typu BioniX? 13 ma stanovenou vne 190 km-h™!, coZ je v kategorii motorovych rogal
neobvykla vysoka hodnota. Pfi horizontalnim letu s plnym vykonem motoru je vSak
dosazitelna maximalni cestovni rychlost vmax 150 km-h'. Kfidlo je vybaveno systémem
,corset‘, ktery napina kfidlo a tim méni jeho aerodynamickou charakteristiku. Tento systém
umozniuje zrychleni kfidla bez nutnosti posunu tézité, coz je obvykly zplsob pouzivany
u kridel jinych vyrobcl. PFi pfiblizeni k padové rychlosti kiidlo poskytuje v€asné a zfetelné
varovani. Projevuje se zvySenymi silami v fizeni a jemnymi razy do ovladaci hrazdy.

e Typ: BioniX? 13

e Vyrobce: Air Création, Francie
e Vyrobni Cislo: A22019

e Rok vyroby: 2022

1.6.5 Podvozek MZK

Motorovy zavésny kluzak byl vybaven podvozkem Tanarg neo, tedy nejnovéjsi verzi fady
Tanarg, ktera predstavuje nejvy$Si modelovou tfidu vyrobce Air Création. Podvozek je
koncipovan jako komfortni, s moznosti nastaveni polohy pedall pro ovladani pfridového
podvozku a brzd kol podvozku a s dostate€nym prostorem pro cestujiciho. Je vybaven
stabilizacnimi prvky na krytech kol, které pfi rychlém letu zamezuji kyvani MZK do stran.
Vyrobce stanovuje maximalni bo¢ni slozku vétru pro pfistani 15 kt, coz je v kategorii MZK
hodnota nadprimérna, zejména s ohledem na absenci moznosti smérového fizeni letu.

e Typ: Tanarg neo
e \/yrobce: Air Création, Francie
e Vyrobni &islo: T22013
e Rok vyroby: 2022
1.6.6 Motor
o Typ: Rotax 912
e Vyrobce: Rotax, Rakousko
e Vyrobni Cislo: 9143813
e Rok vyroby: 2022
1.6.7 Vrtule
e Typ: Pevna, tfilistd, kompozitova
e Vyrobce: Neoform, Némecko
e Vyrobni Cislo: 1868
e Rok vyroby: 2022
1.6.8 Zachranny padakovy balisticky systém
o Typ: USH 520
e Vyrobce: USH, Némecko
e Vyrobni &islo: 220552027
e Rok vyroby: 2022
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1.6.9 Provozni omezeni z letové pfirucky

* Maximum Pitch attitudes 30° nose up, 30° noss down

* Maximum Bank angle £0°

* IRercbatics and deliberate spinning prohibited

* V.N.E. (never to be exceeded): 118 mph (1%0 km/h)

* Maximum Take—0Off Weight 472.5 kg (1042 lbs)

®* Acceleration limits +4/-0g ; positive “g” at all times

* Stalls authorized only in glide path with a progressive speed reduction

and throttle to idle position.

1.6.9.1 Provoz MZK

Stavebnice MZK byla vyrobcem dodana majiteli, ktery jednotlivé dily sestavil podle pfilozené
dokumentace. Dne 1. 7. 2022 byla inspektorem techniky LAA CR provedena technicka
prohlidka SLZ za u¢elem uvedeni do provozu s vysledkem, ze SLZ je zpusobilé provozu
bez zjevnych zavad a je schopno letovych zkousSek. Letové zkousky byly provedeny dne
7. 7. 2022 se zavérem, ze MZK vyhovuje ve vSech parametrech a je vybaven zdvojenym
fizenim (instalaci specialnich madel na Sikma ramena hrazdy) pro vykonavani vycviku. Dne
8. 7. 2022 byl MZK zapsan do rejstfiku LAA CR pod poznavaci znackou OK-BZW 01 a byl
mu vydan technicky prukaz ,Z“ pro jednotlivé postavené SLZ. Motorovy zavésny kluzak
vlastnila a provozovala fyzicka osoba, ktera ho vyuzivala ve stfedisku pilotniho vycviku
prevazné k vycviku pilotd, rekreaénim a sportovnim letam.

V den letecké nehody byly s MZK provedeny dva lety v trvani 35 min. Pfed kritickym letem
bylo dle maijitele v nadrzi MZK cca 30 litrd benzinu BA 95.

1.6.10 Vypocet vzletové hmotnosti MZK
Maximalni vzletova hmotnost MZK byla vyrobcem stanovena na 472,5 kg.

Hmotnost prazdného SLZ: 266 kg
Hmotnost pilota: 77 kg
Hmotnost cestujiciho: 108 kg
Hmotnost paliva: cca 20 kg
Aktualni hmotnost SLZ: 471 kg
1.7 Meteorologicka situace

Analyza meteorologicke situace v case 09:30 vychazela zodborného odhadu
pravdépodobného poCasi v misté letecké nehody vypracovaného Ceskym
hydrometeorologickym ustavem pro den 21. 10. 2023.

1.7.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: S hlubokou tlakovou nizi nad Skotskem byla spojena
brazda nizkeho tlaku vzduchu a ovliviiovala pocasi nad
uzemim Ceské republiky.

Pfizemni vitr: slaby proménlivy do 5 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft MSL 240°/16 kt

Dohlednost: nad 10 km, rano a dopoledne ojedinéle 0,3—-3 km

Stav pocasi: polojasno, misty az oblacno, rano a dopoledne ojedinéle

zatazeno nizkou oblaénosti
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SCT/BKN Sc 900-1500 m, misty BKN/OVC
St 300-600 m

NIL

slaba az mirna od zemé do 1 800 m

NIL

993-995 hPa, slaby vzestup

1.7.2  Vypis ze synoptickych stanic

Tab. &. 6 — Synoptické stanice Caslav (40 km jihovychodné) a Kbely (35 km zapadné)

Cas Vitr Dohlednost | Jevy Oblatnost Teplota Tlak
(smér, (km)
rychlost)
CASLAV | 0900 120/04 20 1 Ac 4500 18/12 1000
KBELY 0900 200/06 30 1 Ac 3300 17/11 1001
CASLAV | 1000 010/02 20 1 Ac 4500 21/11 1001
KBELY 1000 250/14 30 1 Ac 3300 19/09 1001

1.7.3 Radarovy a druzicovy snimek a snimek z webové kamery

Obr. €. 8 — Radarovy a druzicovy snimek (kfizkem je oznaceno misto nehody)

Obr. €. 9 — Snimek z webové kamery umisténé ve mésté Podébrady
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V misté letecké nehody motorového zavésného kluzaku u mésta Nymburk val okolo 09:30
pravdépodobné proménlivy vitr rychlosti kolem 2-3 m-s™'. Dohlednost se pohybovala nad
10 km, obloha byla jasna. Nevyskytovaly se Zadné srazky ani jiné jevy pocasi. Teplota
vystoupala k 18 °C.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Vizualni prostfedky na LKNYMB odpovidaly poZzadavkim predpisu LA-3 vydaného LAA CR.

1.9 Spojovaci sluzba
Plocha SLZ Nymburk ma pfidélenou frekvenci 123,465 MHz. Sluzba RADIO byla v den
nehody aktivovana. Na pfidélené frekvenci OPl nezaznamenal Zadné vysilani stavu nouze.
1.10 Informace o letisti

Plocha SLZ LKNYMB je nevefejna/registrovana, lezi v nadmorské vySce 610 ft (186 m)
cca 1,5 km jihovychodné od mésta Nymburk. Plocha ma asfaltovou RWY 09/27 o rozmérech
510 x 15 m.
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Obr. &. 10 — Sken arealu plochy SLZ LKNYMB z VFR pfiru¢ky

111 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na MZK nebylo nainstalovano zadné zaznamové zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné
vyuzit k rozboru letu.

1.11.1 Pilotovy chytré hodinky

V troskach MZK byly nalezeny pilotovy chytré hodinky. Nalezena data obou letli ze dne
nehody byla stazena a nasledné analyzovana.

1.11.2 Kamera na fotbalovém hfisti

Na fotbalovém hfisti sportovniho arealu SK Polaban Nymburk v ulici Nad Elektrarnou byla
nainstalovana kamera, ktera automaticky snimala pribéh zapasu. Kamera byla umisténa
na vychodnim okraji fotbalového hfisté na stfidacce hostl. Zorné pole kamery smérovalo
jihozapadnim smérem. Kamera byla od mista nehody vzdalena cca 400 m severovychodné.
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Obr. €. 11 — Snimek z cca 1 sec trvajiciho videozaznamu

112 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo na levém brehu feky Labe, ve vzdalenosti cca 1 600 m severné
od plochy SLZ LKNYMB v blizkosti ocelové lavky vedouci pfes zdymadlo Nymburk. Trosky
pozarem zniCeného MZK lezely na travnatém brehu feky v tésné blizkosti vodni hladiny.
Pfesna poloha mista letecké nehody je uvedena v nasledujici tabulce.

Tab. 7 — Soufadnice mista letecké nehody

v zemépisnych soufadnicich: N 50°11°03™
jd ' E 015°02'57"
nadmorska vyska: 184 m

Obr. €. 12 — Misto letecké nehody

1.12.1 Ohledani trosek

1.12.11 Ohledani trosek na misté nehody

Pfi ohledani trosek havarovaného motorového zavésného kluzdku na misté nehody se
nachazelo v prostoru pfedni sedacCky télo pilota a za nim vyrazné devastované télo
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cestujiciho. Na obé téla pUsobil vyznamné pozar trosek motorového zavésného kluzaku,
vCetné balistického padakového zachranného systému. Pozarem cca 30 litrQ
automobilového benzinu byla zcela zni¢ena kapotaz podvozku a zcela byl zni¢en potah
pravé poloviny kfidla. Na levé poloviné kfidla byly nalezeny zbytky potahu podél nabézného
nosniku v€etné plastového wingletu. VSechny ¢asti MZK byly nalezeny na misté dopadu.
VS8echny hoflavé Ccasti MZK byly zniCeny pozarem, ktery vyznamné poskodil
i nékteré kovové prvky nosné konstrukce kfidla a podvozku. V8echna nosna lana a jejich
spojeni s konstrukci kfidla byla bez znamek poruchy pfed nehodou.

1.12.1.2 Zjisténi pfi ohledani trosek v hangaru UZPLN

Na specializovaném pracovisti UZPLN bylo provedeno odborné ohledani havarovaného
MZK za ucCelem zjisténi rozsahu posSkozeni vSech jeho ¢asti.

Stav nosné plochy-kfidla: Potah kfidla ze syntetické tkaniny byl zni¢en pozarem. Zachovalo
se cca 10% tkaniny podél levého nabézného nosniku vcetné levého plastového wingletu.
TrubiCky z hlinikové slitiny (spiry) byly silné zohybany a nékteré zlomeny narazem
a poskozeny pozarem. Nosna lana, pojistna lana a vyvazovaci lanka byla bez znamek
mechanického poskozeni v celé délce, v€etné jednotlivych spoju. Nosna konstrukce byla
narazem do zemeé znacné posSkozena. Levy nabézny nosnik byl zlomeny ve vzdalenosti
cca 30 cm od stfedového kovani v misté spojeni obou nosnikl. Pravy nabézny nosnik byl
zlomen ve vzdalenosti cca 150 cm od stfedového kovani a v poloviné své celkové délky.
Kylovy nosnik byl zlomen 40 cm za stoZarkem. Jednotlivé dily hrazdy byly poSkozeny
a oddéleny ve svych spojich. Drzadlo hrazdy bylo zlomeno cca v poloviné své délky
narazem do pfedni trubky podvozku. Obé Sikma ramena hrazdy byla od sebe oddélena
a na kazdém bylo poskozené madlo pomocného fizeni. Prakticky vSechny spojovaci uzly
konstrukce byly mechanicky deformovany. VSechna nosna lana a jejich spojeni s konstrukci
kfidla byla bez znamek poruchy prfed nehodou. Stozarek véetné horniho zalanovani byl bez
znamek poruchy pfed nehodou.

Stav podvozku: Hlavni zavés podvozku zustal ve spojeni v hlavnim uzlu na kylovém nosniku
kfidla. Pfihradova konstrukce podvozku byla zna¢né zdeformovana narazem. Pfedni trubka
podvozku byla vytrzena z kovani na dolnim konci a cca 90 cm od kovani byla vyznamné
prohnuta. Podvozkové nohy byly vylomeny z mist uchyceni. Pfedni podvozkové kolo
i s vidlici bylo vrazeno do pfihradové konstrukce podvozku. Casti podvozku vyrobené
z hoflavych materialQ, v€etné paralelniho zavésu, byly pozarem zcela zniceny.

Stav pohonné jednotky: Motor zustal spojen s konstrukci podvozku. Hoflavé prvky umisténé
na télese motoru, v€etné kompozitovych listu tfilisté vrtule, byly zni¢eny pozarem. Pomoci
paky nasazené na hlavu vrtule §lo motorem protocit.

113 Lékarské a patologické nalezy

Soudni lékaf VUSL UVN Praha vypracoval pro potfeby komise UZPLN soudné&-lékafskou
expertizu s témito zavéry:

1. Bezprostfedni pficinou smrti pilota a cestujiciho bylo polytrauma. B€hem pozaru jiz
oba nezili, nedychali.

2. Ze soudné lékafskeho a letecko Iékafského hlediska Ize uvést, ze na postavu pilota
i cestujiciho pUsobilo tupé nasili o velké intenzité, s vektorem plsobicich sil prevazné
zepfedu a zespodu, mirné zleva. Vznik zranéni Ize dobfe vysvétlit mechanismem
letecké nehody — padu motorového zavésného kluzaku s narazem do prostoru bfehu
feky, s naslednym pozarem.
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U pilota byla zjiSttna mnohocCetna tupa poranéni hlavy, hrudniku, bficha, patere,

panve a vSech koncetin, pfi kterych vznikla zavazna poranéni mozku, srdce, plic,
velkych tepen, nitrobfiSnich organu a kosterniho aparatu. Pilot mél v dobé& narazu
obé horni koncetiny prfed sebou, ohnuté v loketnich kloubech, obé ruce sviraly zhruba
valcovity pfedmét. Tento pfedmét se nachazel horizontalné pfed télem, v oblasti
hrudniku. DalSi ohraniCené poranéni se nachazelo v oblasti horni poloviny hlavy,
které mohlo nastat ucinkem podobného nebo stejného pfedmétu, kterym mohla byt
rovnéz konstrukce fizeni. Dolni konCetiny mél pilot mirné pokrcené, v obvyklém
postaveni.

. Cestujici utrpél pfedevsim poranéni hlavy, trupu a koncetin, s rozsahlym poranénim

prakticky vSech vnitfnich organu. Charakter a lokalizace poranéni dlouhych kosti
hornich koncetin u cestujiciho byla ponékud odliSna od zranéni pilota. U pilota vSak
bylo mozZné hodnotit poranéni na rukach (od zapésti po prsty), u cestujiciho vzhledem
k vyraznym termickym zménam obou rukou toto hodnoceni nebylo mozné. Dolni
koncetiny mohl mit cestujici pokr¢ené v kolennich kloubech.

. Pri pitvé na téle pilota nebyly zjiStény urazové zmény, které by vybocovaly

z mechanismu pfedmétné nehody, jako by byl napf. zasah stfelou apod. Télo
cestujiciho bylo vyznamnym zplUsobem mechanicky poskozené, k ¢emuz doslo
nejen padem SLZ na zem, ale také vybuchem (pravdépodobné balistickeého
zachranného systému).

. P¥i pitvé pilota ani pfi mikroskopickém vySetieni nebyly zjistény chorobné zmény,

které by se mohly podilet na vzniku havarijni situace nebo by je bylo mozné klast do
pfi€inné souvislosti s umrtim jmenovaného. Chorobné zmény cestujiciho odpovidaly
jeho véku.

Toxikologickym vySetfenim nebyly zjiStény v krvi pilota ani cestujiciho alkohol,
omamneé a psychotropni latky ani pro let zakazané léky.

Biochemické vySetieni pfedsmrtného somatopsychického stavu bylo provedeno
pouze u pilota. Na zakladé nalezl z pitvy zemfelého, dopliujicich laboratornich
vySetieni, statistického vyhodnoceni biochemickych parametrd a analyzy udajl
znamych v dobé& zpracovani posudku lékafem VUSL Ize konstatovat, Ze u pilota
doslo v pribéhu letu k aktivaci energetického metabolizmu, s rdzné vyznamnym
Cerpanim zasobnich cukrl ve vSech vySetfovanych tkanich, predevsim vSak z pfi¢né
pruhovaného svalstva, dale kratce a vysoce vyznamné ze tkané jater. Vyplavovani
a metabolismus glukézy a glykogenu nebyl doprovazen statisticky vyznamnym
narustem hladiny laktatu ve tkanich. Tyto zmény Ize interpretovat napfiklad tak, ze
i fyzickou slozku. Kratce pfed smrti u n&j doslo k nahle vzniklé negativni psychické
emoci (stresu). Pilot byl tedy v prabéhu letu pfi védomi, velmi intenzivné se na néj
soustredil, nahle doslo k havarijni situaci, ktera skoncila pro oba fatalné.

Pilot mél platné osvédcéeni o zdravotni zpusobilost 2. tfidy leteckého personalu pro
pilota SLZ, se zavérem zpUsobily na dobu 5 let. Hmotnost pilota uvedena ve
zdravotnické dokumentaci byla 77 kg. Hmotnost tél pfi pitvé byla modifikovana
pozarovymi zménami. U cestujiciho Cinila 90 kg, télo oble€eného pilota vazilo 67 kg
(tedy o 10 kg méné nez pfi Iékafské prohlidce — na vrub termickych zmén).

Z komplexni soudné Iékaiské expertizy nevyplynula zadna zjisténi o mozné zdravotni

vrvs
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1.14 Pozar

Po dopadu MZK na zem doslo k pozaru trosek a k samovolné aktivaci raketového motoru
balistického zachranného padakového systému. Pokus o jejich uhaseni, ktery provadéli
Clenové hlidky méstské policie pomoci ru¢niho hasiciho pristroje, nebyl uspésny.

Pozar byl uhasen az zasahem profesionalni jednotky HZS. Trosky MZK, které byly zasazeny
ohném, byly pozarem znacné zdevastovany. Palivo vyhorelo na misté letecké nehody, kde
nezpulsobilo ekologické Skody. V nadrzi MZK bylo v okamziku letecké nehody cca 30 litrQ
automobilového benzinu BA 95.

1.15 Patrani a zachrana

Patrani nebylo RCC organizovano. Nahodni pozorovatelé oznamili leteckou nehodu na lince
158. Na misté zasahovaly vSechny slozky IZS.

Znacné ohorela téla posadky byla nalezena v troskach MZK bez zjevnych znamek zivota.
S tély nebylo do pfijezdu komise na misto letecké nehody manipulovano. Ohledani tél
provedla soudni Iékafka VUSL UVN Praha ve spolupraci s inspektory UZPLN a vyjezdni
skupinou Policie CR.

116 Testy a vyzkum

1.16.1 ZkuSebni let

ZkuSebni let byl proveden za podobnych meteorologickych podminek s MZK stejného typu
o vzletové hmotnosti 460 kg. Po nastoupani do bezpecné vysky zahajil pilot pfi rychlosti
100 km-h"" provadéni levotocivé zatacky, pri které MZK v mirném stoupani postupné ztracel
rychlost az na 60 km-h-'. Pilot pro opétovné ziskani rychlosti pfitahl hrazdu k sobé. Na
relativné razantni sklon pfidé smérem k zemi a zvétSeni levého naklonu zareagovala osoba
sedici na zadnim sedadle védomé tak, Zze pevné uchopila madla fizeni nainstalovana na
ramenech hrazdy. Timto neCekanym zasahem do fizeni byla moznost pilota MZK pilotovat
znemoznéna tak, ze nebyl schopen hrazdou plnohodnotné pohybovat. Kluzak béhem kratké
doby ve velkém naklonu a sklonu pfeSel do strmé spirdly s vertikalnim klesanim pfes
10 m-s™. Pfi tomto manévru hodnoty naklonu a sklonu v Zadném pfipadé nepiekrodily
omezeni popsana Vv letové pfiru¢ce. Po uvolnéni hrazdy pilot spiralu bezpecné vybral
a pokracoval v letu.

1.16.2 Stav paliva

U provozovatele byl komisi odebran vzorek paliva z kanystru, z kterého byla naposledy
doplnéna nadrz MZK. Jednalo se o zbytek cca 0,5 litru automobilového benzinu BA 95
Super. V akreditované zkuSebni laboratofi byl proveden rozbor se zavérem, Zze dodany
vzorek automobilového benzinu nevyhovuje pozadavku jakostni normy CSN EN
228+A1/Z1/02:2020 v parametru vzhled. Vzorek byl €iry a jasny, neobsahoval volnou vodu,
ale obsahoval na dné vzorku drobné necistoty. V ostatnich méfenych parametrech
(destilaéni zkouska, kyslikaté latky, kyslik a OCVM) byly poZadavky pro tuto normu splnény.

1.16.3 Stav motoru

Na specializovaném pracovisti opravarenské organizace byla provedena boroskopicka
prohlidka vnitfniho prostoru motoru, ktera potvrdila jeho bezvadny stav odpovidajici jeho
stafi a poCtu nalétanych hodin. Pfi prohlidce nebyla zjisténa zadna mechanicka porucha,
ktera by nasvédcovala ztraté provozuschopnosti motoru béhem kritického letu.
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1.17 Informace o provoznich organizacich

Motorovy zavésny kluzak provozovala a vlastnila fyzicka osoba. Byl spole¢né s dalSimi SLZ
vyuzivan k provadéni rekreacnich a zazitkovych letd, a k leteckému vycviku ve stfedisku
pilotniho vycviku. Schvaleni Cinnosti stfediska pilotniho vycviku 08/2003 probéhlo dne
13. 6. 2003 s platnosti do 26. 3. 2029. Zazitkové lety nazvané jako ,pilot na zkousku“ byly
organizovany za ucCelem ziskat potencionalni zajemce o Iétani, ale jen malé procento
zakaznikd mélo zajem o nasledny prakticky vycvik.

Mezi pilotem a odpovédnou osobou stfediska pilotniho vycviku byla ustni dohoda o tom, ze
bude létat zazitkové lety jako pilot, protoze mél ,vSe splnéno v souladu s predpisem UL-1
a létal dobfe“. Odpovédna osoba, ktera byla zaroven instruktorem, seznamila pilota s tim,
jak poucit cestujici pfed letem a pfedala mu svoje zkuSenosti s provadénim téchto letu.

1.18 Doplnkové informace

1.18.1 Predpis UL-1 Pravidla provozu sportovnich létajicich zafizeni

UL-1 Pravidla provozu sportovnich létajicich zafizeni Ultralehké letouny, motorové zavésné
kluzaky, motorové padakové kluzaky, ultralehké virniky, ultralenkeé vrtulniky

Hlava 5. Specifické postupy pro provoz SLZ

5.3. Dvoumistna SLZ

5.3.1. Jsou-li druha mista pouZivana jinymi osobami neZ pilotem, instruktorem nebo inspektorem, musi mit pilot
SLZ kvalifikaci instruktora pfisluiné kategorie SLZ nebo nalétino minimélné 50 letovych hodin na
piislusném druhu SLZ*; z toho 5 hodin samostatné letové doby na pouZzitém typu SLZ.

*Pozndmka: Doba 50 letovy'ch hodin se neuplatiuije u pilotii s kvalifikact nejméné PPL.

1.18.2 Popisy zazitkovych leti provadénych pilotem v mésici zafi 2023
Nékteré cestujici, ktefi absolvovali let s pilotem v mésici zafi, nehoda z 21. 10. 2023
emocné velmi zasahla. Presto byli ochotni svij zazitkovy let podrobné popsat.

1.18.2.1 Zazitkovy let ze dne 22. 9. 2023

Zazitkovy let ze dne 22. 9. 2023, ktery trval 30 minut, popsal komisi osloveny cestujici
nasledujicim zplsobem: ,Na letisté jsem se dostavil okolo 17. hodiny na kdy byl let
planovan. Na misté jsem potkal pilota a dozvedél se, Ze rogalo, s kterym poletime je jesté
ve vzduchu. Cekali jsme tam asi 10-15 minut, neZ rogalo dorazilo a pfistalo. Mezitim jsme
se volné bavili o vlivu pocasi na let, co nas ¢eka a co od toho o¢ekavam. Po priletu rogala
a jeho kolegy mi byla poskytnuta kombinéza, do které jsem se oblékl a premistili jsme se
k rogalu, zde mi pilot vysvétlil, kde budu sedét, jak se mam usadit, kde se drzet (madla vedle
sedacky), ukazal ovladani sméru rogala a pomohl mi do helmy. Poté jsem byl poZadan
o usednuti a pfipoutani, zapojeni sluchatek. Pilot se usadil a poté jsme se odebrali na drahu,
kde dojel na konec otocil se, nahlasil do vysilaCky plan vzletu a poté jsme vyrazili.

Po vzletu a ustaleni vysky mi bylo fe¢eno, Ze si mohu chytit berany a pilotovat smér letu dle
svého, Ze on bude drzet vysku a upozornil mé téz na zpozZzdéni pfi zméné naklonu/smeéru.
Uchopil jsem tedy berany a zkusil si rogalo pilotovat. Ovliadani sméru rogala mi ztstalo po
celou dobu letu a pfedal jsem ho zpét az pred pfistanim na letisti. Smér letu byl priblizné
Nymburk mésto a poté nad Labem smér Podébrady, za lanovym mostem pres dalnici
staCeni zpét a pres Libici zpatky na Nymburk. Jelikoz nad Nymburkem mi bylo oznameno,
Ze mi jeSté zbyva Cas, tak jsem pokracoval v letu za Nymburk na Kostomlatky a poté k letisti.

26 /33 CZ-23-1264



USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANT PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
UZPLN 199 00 Praha 9 — Letiiany

s (4

Nad letistém jsem pfedal fizeni opét pilotovi a chytil se madel vedle sedadla. Co se tyce
samotného letu prisel mi klidny a hladky, Zzadné prudké pohyby ani poklesy v proudech
(nebylo uplné teplo) takzZe dle informaci teplé ani studené proudy nebyly. Nezaznamenal
Jjsem nic, co by mé pri letu znepokajilo, a to to byla ma prvni zkusenost s rogalem.*“

1.18.2.2 Zazitkovy let z 30. 9. 2023

Zazitkovy let ze dne 30. 9. 2023, ktery trval 20 minut, popsal komisi osloveny cestujici
nasledujicim zpusobem: ,S instruktorem jsme byli domluveni na den, kdy nemél foukat
narazovy vitr a bylo hezké pocasi. Po prijezdu na letisté jsme ¢ekali, nez instruktor pfileti se
zakaznikem, ktery byl pfed nami. Pred vzletem jsem dostal teplou kombinézu, rukavice
a vysilacku se sluchatky. NezZ jsem se oblékl, tak jsme probrali mé zkusenosti s Iétanim. Byl
rad, Ze mam za sebou uZz létani letadlem, seskok padakem atd. Poté jsme $li k rogalu, kde
Jjsem dostal kratké jasné instrukce. Cely let jsme si povidali, takZze jsem dostal spoustu
informaci o rogalu a o létani. Let jsem si mohl na chvili vyzkouS$et. Pfekvapilo mé, Ze Fizeni
vyZadovalo dost sily a Ze na zadnim sedadle nebyla moznost se ni¢eho chytnout. V&fim, Ze
lidé, ktefi jsou ve vySkach nervézni a pii narazovém vétru, se mu mohli chytnout fizeni. Muj
let trval 20 minut a let byl nad Nymburkem. Ze zacatku mé prekvapilo, jak byl pilot mlady,
ale po kratké chvili, co jsem ho poznal jsem zjistil, Ze byl velice zodpovédny. Vzlet, cely let
i pfistani bylo velmi klidné, nemél jsem pocit, Ze by byl nezodpovédny. Celkovy dojem jsem
si z toho odnesl velmi pozitivni.*
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2 Rozbory

Nejvice skuteCnosti, sméfujicich k urCeni pfi€iny letecké nehody, vyplynulo z ddkazud
nalezenych v troskach MZK, z vysledk( podrobné prohlidky mista nehody, informaci
z vypoveédi svédkul, analyzy dat jednotlivych zaznamu letu, rozboru meteorologické situace
a zaverl komplexni soudné |ékafské expertizy. Komise zkontrolovala dokumentaci pilota,
poukazujici na jeho letecké zkuSenosti, a dokumentaci pfedmétného MZK.

2.1 Posadka

2.1.1  Zpusobilost a kvalifikovanost pilota

Pilot mél platnou kvalifikaci pilot MZK, kterou ziskal dne 29. 5. 2023. Dle zaznamu
provozovatele MZK mél k 30. 9. 2023 nalétano celkem 70 h 14 min (v€etné vycviku).
Pfestoze se létani vénoval pravidelné, za relativné kratkou dobu necelych péti mésicu
nalétal cca 70 hodin a dle vypovédi odpovédné osoby stiediska pilotniho vycviku létal dobfe,
patfil stale mezi nezkusené piloty. Zazitkoveé lety s dalSi osobou na palubé provadél od zafri
2023 a mél tedy malé zkuSenosti s timto specifickym druhem létani, které by, dle nazoru
komise, méli provadét pouze zkuSeni piloti s instruktorskou kvalifikaci. Soudné-lékafskou
expertizou nebyla u pilota prokazana pfitomnost alkoholu, drog ani pro let zakazanych |éku.
letecké nehody. Analyza zakladnich dat o obou letech provedenych v den nehody ziskanych
z pilotovych chytrych hodinek prokazala, ze pilot neprovadél s MZK manévry, které by
ohrozily bezpec€nost letu. Dale vSechny osoby, které s pilotem absolvovali zazitkovy let,
popsali pilota jako zodpovédného a lety s nim jako bezpecné.

2.2 Provozni organizace

Zazitkovy let byl organizovan stfediskem pilotniho vycviku, které pro potfeby uspokojeni
poptavky po provedeni tohoto typu letd vyuzivala pilota, s kterym méla pozitivni zkuSenosti
z provedeného vycviku a zdalSich rekreaCnich a sportovnich letd provadénych na
predmétném typu MZK. Zastupce organizace provedl seznameni pilota s postupy béhem
tohoto typu letl na zakladé svych zkuSenosti. ProtoZze to nevyzaduje zadny predpis LAA
CR, nemélo stfedisko pilotniho vycviku pro dany typ letd zpracovany pisemné postupy.

2.3 Letecka amatérska asociace CR

V piedpisech vydavanych LAA CR nejsou specifikovany pozadavky pro provadéni tzv. letl
na zkousku. Jedina zminka o provadéni letl s dalSi osobou na palubé je pozadavek na
pilota s naletem ve vySi 50 hodin, pokud dal$i osoba na palubé neni osoba s kvalifikaci pilot,
instruktor inspektor.

24 Letadlo

Motorovy zavésny kluzak byl zpUsobily letu. Jeho poSkozeni bylo zplsobeno narazem do
zemé pod strmym uhlem s naslednym pfenosem sil do konstrukce kfidla a podvozku.
VSechny Casti MZK se nachazely po letecké nehodé v prostoru dopadu. Nebylo prokazano,
Ze by se néktera z jeho Casti oddélila jeSté pfed dopadem na zem. Zaznam ze zabéru
kamery prokazal, Ze za letu nedoslo k destrukci kfidla, ktera by znemoznila jeho pilotaz. Ze
zabéru je vSak patrné, Ze sklon a naklon kfidla v kritické fazi letu vyznamné prevySoval
hodnotu omezeni uvedenych v letové pfiru€ce. VSechna poskozeni kfidla, jeho nosnych
a fidicich prvkl a podvozku odpovidala tomu, Ze vznikla narazem do zemé a naslednym
devastujicim pozarem. Pfi odborném ohledani trosek MZK na specializovaném pracovisti
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UZPLN nebyla zji$téna technicka zavada, ktera by méla pFiginnou souvislost s nehodou.
Expertiza motoru nepotvrdila zadnou mechanickou zavadu.

U provozovatele byl komisi odebran vzorek paliva z kanystru, z kterého byla naposledy
doplnéna nadrz MZK. Kanystr obsahoval zbytek, cca 0,5 litru paliva. Mechanické necistoty
nalezené v uskladnéném palivu mohly negativné ovlivnit chod motoru b&hem kritické faze
letu.

A P

Obr. €. 13 — MZK kratce pfed dopadem ve vySce vzrostlych topolu v ulici Nad Elektrarnou

2.5 Provedeni letu

Pilot dle vypovédi svédkl s cestujicim pred letem kratce promluvil, asistoval pfi jeho
ustrojeni do ochrannych pomucek a usadil ho na zadni sedacku MZK. Doba a obsah
predletového briefinku nebyly odpovédnou osobou stfediska pilotniho vycviku striktné
stanoveny a uvedenych 20 minut na voucheru byl spiSe soucasti reklamy nez €as potfebny
pro provedeni instrukci souvisejicich s konkrétnim letem.

Pilot dle vypovédi svédkl provedl vzlet z RWY 27 v ¢ase 09:09 nebo 09:14 (Casy se ve
vypovédich liSi) a hned po vzletu provedl zatacku doprava a ve stoupani pokracoval nad
mésto Nymburk. Ze zadznamu dat z pilotovych chytrych hodinek je zfejmé, Ze v Case
09:16:16 se MZK nachazel na vychodnim okraji mésta na vysce cca 210 m AGL a dale
pokraCoval v planovaném letu podél feky Labe severné pfes mésto Podébrady, které
prelétal na vySce cca 280 m AGL. V ¢ase 09:22:30 se na vychodnim okraji mésta Podébrady
otoCil o 180° a pokraCoval zpét k méstu Nymburk letem nad polem severné toku feky Labe.
V Case 09:27:52 na vySce cca 320 m AGL letél nad fekou Labe, odkud v ¢ase 09:28:39 na
vySce 310 m AGL a pokracoval v letu zapadnim smérem na vysSce 290 m AGL az k ulici
Kolinska na vychodnim okraji mésta Nymburk, kde v ¢ase 09:29:30 zahajil pravou zatacku
o cca 180° na vySce cca 290 m AGL a v jejim prubéhu se dostal nad oblast zvanou park
Ostrov. V Case 09:29:55 na vySce cca 290 m AGL MZK plynule preSel do levé zatacky, ktera
se po sedmi vtefinach letu v ¢ase 09:30:02 zménila v levou strmou spiralu.
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2.6 Kriticka situace

Kriticka situace nastala v Case 09:30:02, kdy se levotoCiva zataCka zménila v levou strmou
spiralu. BEéhem poslednich sedmi vtefin zaznamu dat pilotovych chytrych hodinek je zfejme,
ze MZK proved! pfi letu ve spirale zménu kurzu o cca 340° a ztratil cca 190 metr vysky.
Béhem tohoto manévru byla zaznamenana vertikalni rychlost klesani az 48 m-s™'. Zaznam
dat z chytrych hodinek koncil ve vySce cca 95 m AGL. Pod touto vySkou byl let MZK sniman
kamerou umisténou v arealu SK Polaban Nymburk. Na cca jednu vtefinu trvajicim zabéru
je patrné, jak se MZK pohyboval pod strmym uhlem k zemi, ale jiz bez rotace. Z toho Ize
vyvodit, a potvrdily to i zavéry soudné-lékarske expertizy, ze pilot MZK pilotoval az do konce
ve shaze o vybrani kluzaku ze strmého prudkého klesani. Parametry levotoCivé spiraly
vysoce prevySovaly povolené uhly naklonu a podélného sklonu a vzhledem k malé vySce
nad terénem neumoznovaly pilotovi jeji bezpecné vybrani.

Néktefi svédkoveé se ve svych vypovédich shodovali v tom, Ze slySeli nepravidelny chod
motoru a vidéli, jak MZK v levotocCivé zatacce letél relativné pomalu a nasledné se dostal do
levé strmé spiraly, v které narazil do zemé.

2.6.1 Pravdépodobné podminky vzniku kritické situace

Z vySe uvedenych poznatku dospéla komise k zavértim, Ze pilot pravdépodobné mohl fesit
v pribéhu levotoclivé zatacky néjaky problém s pohonnou jednotkou a nezvladnul pfechod
na bezmotorovy klouzavy let.

Anebo pfi ztraté vykonu a nasledné rychlosti v levotoCivé zatacce razantné pfitahl hrazdu
k sobé&, aby ziskal potfebnou rychlost pro klouzavy let. Cestujici mohl byt touto situaci natolik
prekvapen, Ze se mohl instinktivné chytit madel zdvojeného fizeni, imz prakticky znemoznil
pilotovi pilotaz MZK. Tuto nebezpecnou situaci potvrdili komisi i néktefi zkuseni instruktofi
MZK, kterym pfi vycviku néktefi Zaci pevné uchopili hrazdu a v této pozici doslova ,zamrzli“.
Situace omezujici pilotovi plnohodnotné ovladat MZK byla nasimulovana béhem
zkuSebniho letu.

Obr. &. 14 — Simulace pohledu do prostoru dopadu MZK z vysky cca 95 m AGL z dat chytrych hodinek
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2.7 Vliv meteorologickych podminek

Meteorologické podminky vyhovovaly provedeni letu. Let byl provadén za optimalnich
povétrnostnich podminek. Slaby pfizemni vitr a dobra dohlednost neztéZovaly pilotaz
MZK.
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Zavéry

Zjisténi komise

Pilot

byl zpusobily letu,

mél z hlediska pilotni praxe malé zkuSenosti,

létal pouze jeden typ MZK, na kterém byl dobfe rozlétan,

po necelé pétimésicni praxi v létani nebyl vhodnym kandidatem pro provadéni
zazitkovych letl s dalSi osobou na palubé,

nabizel a umoznil dalSi osobé na palubé provadét pilotaz MZK, prestoze nemél
kvalifikaci instruktor,

béhem provadéni levotocCivé zatacky nedokazal zabranit vzniku kritické situace, kdy
MZK preSel z levotoCivé zataCky do strmé spiraly, pfi které byly pfekroCeny provozni
limity,

s ohledem na aktualni vySku nad terénem nemohl narazu do zemé zabranit,

pravdépodobné ve snaze vybrat MZK ze strmé spiraly, neprovedl aktivaci
balistického padakového zachranného systému.

Provozni organizace

Neméla zpracované postupy pro dany typ letd, protoze to nevyzaduje zadny predpis
LAA CR.

Letecka amatérska asociace CR
Nestanovuje v predpisech podminky a pozadavky pro provadéni letd daného typu.

Motorovy zavésny kluzak.

mél platny technicky prikaz a byl zpusobily k letu,

mél platné zakonné pojisténi,

byl napInén potfebnym mnozstvim vSech provoznich kapalin,

vSechny prvky fizeni byly funkéni,

vSechna posSkozeni vznikla vyhradné pfi narazu MZK do zemé,

naraz do zemé pod strmym uhlem zpusobil destrukci kfidla a podvozku,

nasledny pozar paliva znicil vSechny &asti MZK vyrobené z hoflavych material(
a extrémni teplotou byly znehodnoceny i nékteré kovové konstrukéni prvky,

pfi ohledani na misté letecké nehody a nasledném technickém ohledani trosek
MZK v hangaru UZPLN nebylo zji§t&no nic, co by svédgilo o tom, Ze pfi¢inou nehody
byla technicka zavada,

vzorky paliva nevyhovély jakostni normé&, protoze obsahovaly C¢asteCky
mechanickych necistot,

pouzité kontaminované palivo mohlo mit vliv na to, Zze pohonna jednotka nepracovala
v pribéhu kritické faze letu spolehlive,

motor byl podle odborné expertizy bez zavad.
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3.1.5 Povétrnostni podminky
e nemély na vznik a pribéh letecké nehody zadny vliv.

3.2 Pri¢iny
Pricinou letecké nehody byla nezvladnuta pilotaz MZK v levotocCivé zatacce, ve které MZK

z neobjasnénych dlvodu presSel do levé strmé spiraly, kterou nebyl schopen pilot s ohledem
na nedostateCnou vysku vybrat.

4 Bezpecnostni doporucéeni

Bezpec€nostni doporuceni CZ-26-0004

Na zakladé zjisténé skuteCnosti, Ze provozovatel stfediska pilotniho vycviku provadél
specifické zaZzitkove lety za uplatu pouze jako lety s dalSi osobou na palubé v souladu se
smérnici UL-1 Pravidla provozu sportovnich létajicich zafizeni Ultralehké letouny, motorové
zavésné kluzaky, motorové padakové kluzaky, ultralehké virniky, ultralehké vrtulniky Ustav
pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod doporuéuje Letecké amatérské asociaci CR
doplnit smérnici UL-1 Pravidla provozu sportovnich Iétajicich zafizeni Ultralehké letouny,
motorové zavésné kluzaky, motorové padakové kluzaky, ultralehké virniky, ultralehké
vrtulniky Hlava 5. Specifické postupy pro provoz SLZ, odstavec 5.3. Dvoumistna SLZ
o podminky a pozadavky, za kterych mohou byt provadény zazitkove lety za uplatu s dalSi
osobou na palubé.

5 Pfilohy
NIL
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